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dorobku naukowego, dydaktycznego, organizacyjnego i popularyzujacego nauke
dr inz. kpt. zZ.w. Grzegorza Rutkowskiego,
w ramach postepowania o nadania stopnia doktora habilitowanego
w dyscyplinie Inzynieria ladowa i transport.

Podstawy prawna recenzji:

— Informacja Przewodniczacego Rady Naukowej Dyscypliny Inzynieria Ladowa
i Transport z dnia 12.01.2022 1.,

— Uchwata nr 328/2022 Rady Naukowej Dyscypliny Inzynieria Ladowa i Transport
zdn. 11.01.2022 r. w sprawie zmian w skladzie komisji hab. w postepowaniu
o nadanie stopnia doktora hab. Panu dr inz. Grzegorzowi Rutkowskiemu,

— Uchwata Prezydium Rady Doskonatosci Naukowej z dn. 29.11.2021 r. w sprawie
zmiany powotanego cztonka komisji hab. w postepowaniu o nadanie stopnia
doktora hab. Panu dr inz. Grzegorzowi Rutkowskiemu w dyscyplinie inzynieria
ladowa i transport

— Ustawa z dnia 20.07.2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (artykuty 218 -
221),

— Zalacznik do komunikatu Ministra Edukacji i Nauki z dnia 22 lipca 2021 r.

1. Informacje ogdlne

Dr inz. Grzegorz Rutkowski studia wyzsze ukonczyt w r. 1995 na kierunku Transport
Morski, na Wydziale Nawigacyjnym Wyzszej Szkoty Morskiej w Gdyni (obecnie:
Uniwersytet Morski w Gdyni) uzyskujac tytul zawodowy: mgr inz. nawigator morski.
Nastepnie, w 1997 r. ukonczyl podyplomowe studia w zakresie matematyki
z informatyka na Uniwersytecie Gdanskim, a w 2000 r. studium pedagogiczne oraz
szkolenia instruktorskie STCW (ponownie Wyzsza Szkota Morska w Gdyni). Réwniez
w 2000 r. Wydziatl Transportu Politechniki Warszawskiej nadal mu stopien doktora
nauk technicznych w dyscyplinie transport (promotorem rozprawy doktorskiej byt prof.
nzw. dr hab. Michat Holec, recenzentami — prof. dr hab. Mirostawa Dabrowa-Bajon
1 prof. dr Mirostaw Jurdzinski). Ponadto, w 2004 r. uzyskat on dyplom kapitana zeglugi
wielkiej (trzykrotnie odnawiany i wazny do 2024 r.).

Od ukonczenia studiéw Habilitant jest zatrudniony (z przerwa) w Katedrze Nawigacji,
na Wydziale Nawigacyjnym swej macierzystej uczelni (Wyzsza Szkola Morska
w Gdyni / Akademia Morska w Gdyni / Uniwersytet Morski w Gdyni). Najpierw na
stanowisku asystenta (1995-2001), nastepnie adiunkta (2001-2017), wreszcie adiunkta
badawczo-dydaktycznego (od 2020 r. do chwili obecnej). Ponadto, w latach 1996-2020
Habilitant pracowal na réznych stanowiskach w miedzynarodowej korporacji morskiej
Teekay Shipping Norway AS: najpierw, jako oficer poktadowy, nastepnie — od 2006 r.
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— jako kapitan statku, oficer dochodzeniowy wypadkéw morskich, oficer szkoleniowy
oraz audytor systemdw kontroli, ochrony i bezpieczenstwa statku. Dodatkowo, w latach
2015-2017 Habilitant pracowal dla wyzej wymienionej korporacji w jej Centrum
Szkoleniowo-Rozwojowym na Filipinach: jako kierownik Osrodka Szkoleniowego DP,
Asesor IMO STCW, instruktor manewrowania statkiem oraz instruktor DP.

Z dostepnych informacji wynika, ze Kandydat nie wystepowal wczesniej o nadanie
stopnia doktora habilitowanego.

2. Oceniane osiggnie¢cia naukowe
a) WartoSci wskaznikow naukometryeznych z dnia wszczecia postgpowania:

Sumaryczny wskaznik Impact factor: Habilitant nie podaje wartosci tego wskaznika,
mozna jednak oszacowaé jego warto$¢ sumujgc wskazniki pojedynczych publikacji.
Sumaryczny Impact factor wynosi okoto 8,5.

Sumaryczna punktacja ministerialna: 846 pkt., w tym 28,5 pkt. uzyskane przed
nadaniem stopnia doktora i 817,5 pkt. uzyskane po nadaniu stopnia doktora.

Wedhug dostepnych mi informacji Habilitant podaje tu prawidtowe dane, tzn.
kazdorazowo uwzglednia liczbe punktow obowigzujacg w roku wydania danej
publikacji.

Liczba indeksowanych publikacji: Web of Science — 12; Scopus — 8; Publons —50;
Google Scholar — 67.

Liczba cytowan: Web of Science — 18, wtym 11 bez autocytowan; Scopus — 8; Publons
—17; Google Scholar — 138.

Indeks Hirscha: Web of Science — 2; Scopus — 2; Publons —2; Google — 8.

Habilitant nie podaje wartosci wskaznikow wg. bazy Scopus, ktore sg nizsze (liczba
publikacji i cytowan) niz wg. Web of Science. Podaje natomiast wartosci z bazy Publish
or Perish — niemal identyczne z tymi z Google Scholar.

Habilitant nie podaje tez wartosci wskaznikow naukometrycznych z dnia uzyskania
stopnia doktora. Jednak na podstawie dostepnych danych mozna ocenié, ze indeks
Hirscha wedlug Web of Science wynosilby zero, a liczba cytowan wedlug tej samej
bazy bylaby bardzo niewielka (by¢é moze réwniez rdwna zeru).

b) Liczba publikacji naukowych

Niestety Habilitant w swym dorobku ujmuje zbiorczo monografie zawierajagce wktad
naukowy oraz podreczniki akademickie. Poza tym, zlicza jako oddzielne publikacje
ttumaczenia monografii na jezyki obce, rozprawe doktorskg, oraz rozne wydania tych
samych referatow / artykuldw (identyczne tytuly). Wszystko to utrudnia dokonanie
ilosciowego podsumowania jego aktywnosci publikacyjne;.
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Mozna przyjac, ze taczna liczba publikacji naukowych Habilitanta wynosi 128, w tym
17 przed uzyskaniem stopnia doktora i 111 po uzyskaniu stopnia doktora (odliczajac
tlumaczenia). Szczegbtowe liczby publikacji po uzyskaniu stopnia doktora z rozbiciem
na kategorie wynosza odpowiednio:

Liczba monografii i podrecznikéw akademickich w jezyku ang.— 2;
Liczba monografii i podrecznikéw akademickich w jezyku pol.—4;
Liczba rozdzialéw w monografiach w jezyku ang. — 2;
Liczba rozdzialow w monografiach w jezyku pol. — 8;

Liczba artykuléw w czasopismach z listy JCR — 3;

Liczba pozostatych artykutow indeksowanych na Web of Science — 9;
Liczba pozostalych artykutow — 14;

Liczba referatéw konferencyjnych — 28;

Liczba patentow krajowych — 1.

Ogolem Kandydat odgrywal wiodacg role w powstaniu 28 wspotautorskich prac
naukowych, w tym 2 przed uzyskaniem stopnia doktora i 26 po jego uzyskaniu. Trzeba
zauwazy¢, ze czeg$¢ jego publikacji indeksowanych na Web of Science zostata
opublikowana w czasopismie TransNav Journal, redagowanym w Katedrze Nawigacji,
w ktorej Habilitant jest zatrudniony od dluzszego czasu.

¢) Prace projektowe

Habilitant podaje w zatacznikach do wniosku, ze prowadzit, badz brat udziat w znaczne;j
liczbie projektéw (w sumie — 49). Niestety nie oddziela on wyraznie projektow
finansowanych ze zZrédet zewnetrznych i wewngtrznych, ani projektow badawczych
i dydaktycznych. Nie podaje réwniez szczegélowych informacji dot. wszystkich
realizowanych zlecen dla przemystu, ktérych wykazuje 18.

Na podstawie zatgcznikow udato mi si¢ ustalié, ze Habilitant byt kierownikiem jednego
projektu naukowo-badawczego finansowanego ze zrodet zewnetrznych i brat udziat w
dwu innych tego typu projektach, w tym jednym — celowym.

d) Ocena wskazanego przez Kandydata osiggni¢cia naukowego

Wskazanym przez Habilitanta osiggnieciem naukowym jest monografia pod tytutem:
,Optymalizacja predkosci eksploatacyjnej statku szacowanej w kontekscie ryzyka
wystepujgcego na réznych etapach podrozy™.

Monografia ta zostata wydana w 2021 r. przez Uniwersytet Morski w Gdyni — wydawce
figurujgcego w Zalaczniku do komunikatu Ministra Edukacji 1 Nauki z dnia 22 lipca
2021 r. w grupie ,,poziom I — 80 pkt.”. Tym samym moze one podlegac¢ ocenie pod
katem spelnienia wymagan stawianych w Art. 219. Prawa o szkolnictwie wyzszym
i nauce.

Tres¢ monografii przedstawia si¢ nastepujgco. Po wprowadzeniu, w ktérym
sformutowano cztery hipotezy badawcze, nastepuje rozdziat thumaczacy podstawowe
pojecia i problemy pojawiajgce si¢ w dalszej czesci pracy. Rozdziaty: drugi, trzeci,
czwarty oraz pierwsze cztery punkty rozdziatlu pigtego zawierajg material z pogranicza
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dydaktycznego i przegladu stanu wiedzy, osiagniec techniki i praktyk nawigacyjnych.
Rozdzialy te nie maja charakteru $ciSle naukowego, cho¢ nalezy doceni¢ fakt, ze
stanowia one bardzo zwarte kompendium wiedzy z zakresu nawigacji, energetyki,
automatyki i inzynierii mechanicznej w zastosowaniach okrgtowych. Ich poziom jest
zdecydowanie wyzszy od typowego podrecznika i wyraznie odzwierciedla wiedze
i wieloletnie doswiadczenie zawodowe Autora.

Gléwny wkiad naukowy Habilitant zawarl w drugiej czgsci rozdzialu piatego:
w punktach od 5.5 do 5.10 przedstawiajacych odpowiednio:
— pojecie domeny statku,
— wyznaczanie optymalnej bezpiecznej predkosci statku w zaleznosci od
pionowych wymiaréw domeny (glgbokosci i wysokosci),
— wyznaczanie optymalnej bezpiecznej predkosci statku w zaleznosci od
poziomych wymiaréw domeny (dtugosci i szerokosci),
—  wyznaczanie bezpiecznej predkoscei statku w zaleznosci od wskaznika ryzyka
opartego na modelu domeny statku,
— wyznaczanie optymalnej bezpiecznej predkosci statku z zastosowaniem
algorytmu Zoutendijka.

W podrozdziatach tych, czesciowo na bazie swych wczesniejszych publikacji,
Habilitant konsekwentnie buduje spéjna i uniwersalng metode¢ wyznaczania optymalne;
predkosci bezpiecznej statku, bioraca pod uwage szereg zagrozen nawigacyjnych.
Podrozdzial 5.6 korzysta z wynikéw prac Habilitanta opublikowanych w czasopismach
Ocean Engineering (2021 r.) i Polish Maritime Research (2020 r.). Calkowicie nowym
elementem metody jest zastosowanie algorytmu Zoutendijka do ww. celu.

Ogotem oceniam te czgs$¢ pracy bardzo wysoko, ze wzgledu na:
— mocne osadzenie w realiach nawigacyjnych i kompleksowe ujecie problemu,
— zaawansowane modelowanie,
— interesujacy doboér i zastosowanie narzedzia optymalizacyjnego,
— skuteczno$¢ wynikowej metody optymalizacyjne;j,
— warto$ciowa weryfikacje, ilustracje i dyskusje wynikow.

Wihasnie ta cze$é pracy umozliwita pozytywna weryfikacje wszystkich czterech hipotez
badawczych. Przy okazji musze zauwazy¢ jednak, ze same hipotezy sa sformutowane
na sile i lepiej bytoby moim zdaniem uja¢ je jako cele badawcze. Dotyczy to pierwszych
trzech hipotez. Co do hipotezy czwartej, to jest ona tak ,migkka”, ze jej pozytywna
weryfikacja staje sie natychmiast oczywista i nie wymaga przeprowadzenia badan.
Dodatkowo, z przykroscia stwierdzam, ze Habilitant nie odréznia poje¢ hipotezy i tezy
badawczej, o czym dobitnie $wiadczy fakt, ze w podsumowaniu monografii dwukrotnie
informuje o dowiedzeniu hipotez. Powyzsze nie wplywa jednak na moja, wspomniana
juz, wysokg ocene opracowanej metody. Ocena catej monografii jako pracy naukowej
jest jednak znaczgco nizsza, z racji, ze znaczna jej czg$¢ ma charakter blizszy
dydaktycznemu (choé reprezentuje pod tym wzglgdem wyjatkowo wysoki poziom).

Podsumowujac powyzszy punkt, uwazam, Ze, pomimo ww. zastrzezen, wskazane
przez Habilitanta osiagniecie (zwlaszeza jego aspekt utylitarny) stanowi znaczny
wklad w rozwéj dyscypliny naukowej. Tym samym spelnia wymagania stawiane w
Art. 219. Ustawy z dnia 20.07.2018 r. Prawo o szkolnictwie wyZszym i nauce, cho¢
czyni to w stopniu minimalnym.
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¢) Ogolna ocena dorobku naukowego Habilitanta

Ogdlem mozna uznaé, ze Habilitant wykazal si¢ duzym dorobkiem naukowym
(ponadprzecietna liczba publikacji i trzy projekty naukowo-badawcze), natomiast sama
jako$é tego dorobku jest trudna do oceny ze wzgledu na fakt, ze zdecydowana
wiekszo$é tych publikacji ukazala si¢ w czasopismach nieindeksowanych na Web of
Science, w tym duza cze$¢ w czasopismach o zasiggu krajowym (czgsto w jezyku
polskim). Najwyzej punktowane publikacje Habilitanta pochodzg z ostatnich lat, co
dobrze $wiadczy o jego rozwoju naukowym. Wyrézniaja si¢ tu artykuly opublikowane
w czasopismach z listy JCR (Ocean Engineering, Polish Maritime Research i Sensors)
i innych czasopismach wymienionych na Web of Science. (glownie TransNav Journal).
Wszystkie one powstaly po uzyskaniu przez Habilitanta stopnia doktora i to na nich
w duzej mierze oparty zostal kluczowy rozdzial monografii stanowigcej wskazane do
oceny osiggniecie naukowe. Pokrewne problemy doboru i optymalizacji predkoscet
bezpiecznej poruszane byty przez Habilitanta juz wezesniej i mozna zauwazyc, ze jest
to rzeczywiscie gléowny watek jego prac badawczych prowadzonych po doktoracie.
Jednoczednie, o szerokich zainteresowaniach naukowych Habilitanta $wiadczg jego
pozostale prace, czesto o wyraznym aspekcie praktycznym — warto tu podkreslié
wspotautorstwo dwu krajowych zgloszen patentowych, w tym jednego, ktore
doprowadzito do udzielenia patentu.

Wartodci wskaznikéw naukometrycznych Habilitanta sa niskie. Warto jednak
nadmienié, ze zaréwno liczba cytowan ,zewnetrznych”, jak i indeks Hirscha
charakteryzuja sic pewnym bezwladem — pierwsze cytowania artykutéw pojawiajg si¢
zazwyczaj 2-3 lata po ich opublikowaniu. Biorac pod uwage wysoki Impact factor
czasopisma Ocean Engineering, w ktérym Habilitant opublikowat jeden z artykutéw,
mozna sie zatem spodziewaé wzrostu liczby cytowan (i nieznacznego wzrostu indeksu
Hirscha) w ciagu najblizszych lat. Dodatkowo, nasuwa si¢ pytanie, czy rzeczywiscie
owa niska liczba cytowan jest miarodajna, jesli chodzi o rozpoznawalnos¢ dorobku
naukowego Habilitanta zagranica. Przeciwnych argumentéw dostarcza fakt
opublikowania jego wcze$niejszej monografii z 2019 r. ,,Determining the optimal ship's
safe speed” w 7 jezykach i jej szeroka dystrybucja zagraniczna.

Musze tu réwniez zauwazy¢, ze nawigacja morska, nalezaca do dyscypliny naukowe;
Inzynieria ladowa i transport, jest nietypowym obszarem naukowym. Scisle naukowych
czasopism nawigacyjnych jest niewiele, a sposrod istniejacych zadne nie ma
przypisanej na liscie MEiN liczby punktéw wyzszej niz 70. Jednoczesnie, publikowanie
prac o tematyce nawigacyjnej w innych, wyzej punktowanych czasopismach, nie
zawsze jest mozliwe. Tym niemniej, uwazam, ze przy tak duzej praktycznej znajomosci
poruszanej tematyki Habilitant mogt pokusic¢ si¢ o probe publikacji wigkszej czgsci
swych prac w bardziej prestizowych czasopismach (z listy JCR lub przynajmniej Web
of Science). Poruszane w nich problemy niewatpliwie sa tego warte. Przy wigksze]
liczbie wyzej punktowanych prac ocena jego dorobku bytaby tatwiejsza. Podobnie, dla
unikniecia watpliwosci, Habilitant mogl czgsciej wybiera¢ czasopisma indeksowane
inne niz TransNav Journal, redagowany w Katedrze Nawigacji, gdzie Habilitant jest
zatrudniony (az 5 z 10 publikacji dolaczonych do wniosku pochodzi z tego wiasnie
czasopisma).

Podsumowujac ocene osiggnie¢ naukowych Habilitanta, uwazam, ze wykazal si¢
on istotna aktywno$cig naukowa w rozumieniu Art. 219 Ustawy z dnia 20.07.2018




r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce. Jego wklad naukowy spelnia wymagania
stawiane w Art. 219. Ustawy.

3. Oceniane osiagniecia dydaktyczne, organizacyjne i popularyzujgce nauke

Habilitant ma wyrazny problem z przyporzadkowaniem poszczegdlnych osiggnig¢ do
kategorii, poza tym niektdre osiggniecia wymienia w wigcej niz jednej kategorii. Stad
W ponizszym podsumowaniu wprowadzam nieco inny podzial niz ten z zalacznikéw do
whniosku.

a) Osiagniecia dydaktyczne

Kandydat byl promotorem 32 prac dyplomowych, w tym 13 magisterskich i 19
inzynierskich. Na samej uczelni macierzystej prowadzil w sumie kilkanascie
przedmiotéw dydaktycznych, gléwnie zaawansowanych, wymagajacych duzej wiedzy
specjalistycznej. Obejmowaly one wyklady, ¢wiczenia, laboratoria i prace
z symulatorami, prowadzone byly zaréwno w jezyku polskim, jak i angielskim. Do tego
doliczy¢ mozna pokrewne przedmioty zawodowe prowadzone przez niego w Studium
Doskonalenia Kadr Oficerskich Uniwersytetu Morskiego w Gdyni, w Osrodku
Szkolenia Zawodowego Marynarzy i Rybakow w Gdyni oraz w Osrodku
Szkoleniowym Akademii Marynarki Wojennej w Gdyni. Kandydat przeprowadzat tez
szkolenia pracownikéw Administracji Morskiej, Polskiego Rejestru Statkéw, Stuzby
ratowniczej SAR oraz Przedsiebiorstwa Robot Czerpalnych i Poglebiarskich
w Gdansku.

Na szczegdlne podkreslenia zastuguje migdzynarodowa dzialalno$¢ dydaktyczna
i dydaktyczno-organizacyjna Kandydata. Kierowal on osrodkiem szkoleniowym
Teekay Learning and Development Center powierzonym mu przez korporacje¢ Teekay
Shipping Norway. W o$rodku tym prowadzit réwniez szereg przedmiotéw zawodowych
dla oficeré6w pokladowych pracujacych w ww. korporacji. Réwniez dla tej korporacji
pracowal jako oficer szkoleniowy QATO (Quality Assurance Training Officer) i oficer
dochodzeniowy wypadkéw morskich. Podobng dziatalno$¢ dydaktyczng uprawiat
rowniez w nalezacym do firmy Kongsberg osrodku w Trondheim. Ogotem, jego
zagraniczna praca dydaktyczna obejmowata 16 krajow lezacych na 5 kontynentach.

Podsumowujac wszystko powyzsze, dydaktyczne osiagni¢cia Habilitanta mozna uznad
za wybitne.

b) Osiagniecia organizacyjne

Habilitant petnit migdzy innymi funkcje:
— rzecznika dyscyplinarnego ds. nauczycieli akademickich na UMG,
— rzecznika prasowego Wydzialu Nawigacyjnego UMG,
— Lawnika Izby Morskiej w Gdyni.

Ponadto Habilitant byt cztonkiem:
— grupy doradczej Think Tank przy Biurze Rektora UMG,
— Rady Instytutu Morskiego z ramienia UMG,
— Rady Stowarzyszenia Kapitanéw Zeglugi Wielkiej w Gdyni,
— Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjne;
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Ogolem, jego dzialalno$§é organizacyjng mozna uzna¢ za znaczng. Tym bardziej,
jezeli wzigé pod uwage niektére z wymienionych w poprzedniej kategorii osiggnie¢
z pogranicza aktywnosci dydaktycznej i organizatorskie;.

¢) Osiggniecia w popularyzacji nauki

Habilitant jest cztonkiem Rady Wydawniczej Uniwersytetu Morskiego w Gdyni (na lata
2020-2024). Ponadto zrecenzowal 2 monografie, kilka artykuléw zgloszonych do
czasopism z listy JCR i wiekszg liczbe artykuléw zgloszonych do czasopism o zasiegu
lokalnym (w zalacznikach brak szczegétowych danych).

Osiagniecia popularyzatorskie Kandydata w Polsce mozna uznaé za przecigtne,
a zagranicg — za nieznaczne.

d) Inna aktywnos$é zawodowa i spoleczna

Kandydat przygotowal w sumie 330 ekspertyz, z czego 314 samodzielnie i 16 we
wspolpracy z innymi autorami. Poza tym, Kandydat byt lub jest cztonkiem kilkunastu
towarzystw, zwigzkéw lub stowarzyszen, w tym 9 w roézny sposéb zwigzanych
z nawigacja morska, badz ogélnie — morzem. Caloksztalt jego pozaakademickiej
aktywnosci zawodowej spotecznej przedstawia si¢ zatem imponujgco.

4. Konkluzja

Podsumowujgc, moja ocena osiggnie¢ Habilitanta na poszczegdlnych polach jego
dziatalnosci bardzo sie rozni. Wartosé gtéwnego osiggniecia naukowego oceniam, jako
lokujgca si¢ nieznacznie powyzej granicy wymagan stawianych przez ustawe. Nieco
lepiej prezentuje si¢ catoksztatt jego dziatalnosci naukowej — wprawdzie niewiele tu
publikacji wysoko punktowanych, nalezy jednak podkresli¢ ilos¢ dorobku, jego Scisty
zwigzek z pracg zawodowg Kandydata, utylitarny charakter i wyzej punktowane prace
w okresie bezposrednio poprzedzajacym zlozenie wniosku. Podobnie dorobek
Habilitanta w popularyzacji nauki uwazam za zadowalajacy, lecz przecigtny. Jego
osiggniecia organizacyjne natomiast sg znaczne, a dziatalnos¢ dydaktyczna — wybitna.
Podobnie duze wrazenie robi jego pozaakademicka dziatalnos¢ zawodowa (zaréwno
praktyka morska, jak i ogromna liczba przygotowanych ekspertyz). Natomiast sama
prezentacja informacji w zatgcznikach do wniosku jest chaotyczna i niezwykle utrudnia
ilosciowg ocene dorobku Habilitanta.

Ogolem, stwierdzam, ze caloksztalt dorobku naukowego, dydaktycznego
popularyzujacego nauke i organizacyjnego spelnia wymogi postawione w Art. 219
Ustawy z dnia 20.07.2018 r. Prawo o szkolnictwie wyZszym i nauce. Stanowi on
zatem podstawe¢ do kontynuacji postepowania habilitacyjnego, a po jego
pozytywnym przebiegu, do wniesienia wniosku o nadanie Panu dr inz.
Grzegorzowi Rutkowskiemu stopnia doktora habilitowanego w dyscyplinie
InZynieria 1adowa i transport.
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